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Msc Sixin a Gioia Tauro maxi cellulare da 26.600 teu
mai nave piti grande era attraccata nei porti italiani

GIOIA TAURO - Maiden call
della nave 'Msc Sixin' a Gioia
Tauro, primo porto del Mediter-
raneo scalato dalla ultra large
container vessel della flotta
Mediterranen Shipping Com-
pany.

Come avevamo gia annunciato
in una intervista del 22 Maggio
al commissario Agostinelli, la
Sixin Msc ha fatto il suo in-
gresso nel Mediterraneo, toc-
cando per la prima volta il porto
di Gioia Tauro. Per celebrare
I'evento, nel piazzale antistante
I'Autorita portuale di Gioia
Tauro, si € tenuta la cerimonia
di maiden call della nave, per
onorare la sua "prima toccata”
nel Mediterraneo, con lo scam-
bio dei Crest fra il comandante
della nave Amil Kumar Menon,
il commissario straordinario,
Andrea Agostinelli, e Paolo
Maccarini, direttore di Terminal
Investment Limited Group (TIL
Group), societa controllata da
Msc, oggi a capo di Medcenter
Container Terminal.

Tra gli ospiti presenti alla ceri-
monia, organizzata nel pieno ri-
spetto delle Linee Guide
definite dal Protocollo anti
Covid-19, il prefetto di Reggio
Calabria, Massimo Mariani, e la
governatrice della Regione Ca-
labria, Jole Santelli, oltre alle
Autorita civili e militari.

Entrata in porto alle prime ore
dell'alba, la Msc Sixin, tra le
portacontainer piu grandi al
mondo, & la piu grande mai at-
traccata alle banchine dello
scalo calabrese e all'interno del
circuito portuale italiano. Un gi-
gante del mare di 400 metri di
lunghezza e 61 di larghezza,
costruito nel 2019 e battente
bandiera panamense, con una
capacita di trasporto pari a
26,656 teu.

Sono numeri importanti che ri-
mandano, nel contempo, a
quelli dell'infrastruttura por-
tuale calabrese, chiamata a
stare, a pieno titolo, tra i porti
piu strategici che uniscono le
principali e piu trafficate linee
internazionali dei traffici mon-
diali, da e per il Far East.

Del resto, a sottolineare I'atten-
zione che Msc rivolge a Gioia
Tauro &, anche, la decisione di
inserire il porto di Gioia Tauro
tra gli scali di linea della sua
ultra-large. La Sixin Msc tor-
nera, infatti, a Gioia Tauro il
prossimo 5 Giugno per poi fare
ritorno dopo 60 giorni, e cosi di
seguito con cadenza regolare.
Grande e stata la soddisfazione
manifestata dal commissario
straordinario, Andrea Agosti-
nelli, che ha accompagnato le
fasi di rilancio della scalo, che
oggi si lascia spalle anche il ri-
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cordo della passata crisi.

Nel suo intervento durante la
cerimonia, il commissario
straordlnarlo Andrea Agosti-
nelli, dopo i ringraziamenti di
rito ha detto di voler “condivi-
dere un momento molto impor-
tante, quasi una rappresen-
tazione plastica di quello che &
oggi, dopo il buio di una lunga
notte, il porto di Gioia Tauro".
Quindi ha riassunto le tappe
fondamentali dello scalo ini-

finalmente possiamo iniziare
ad ipotizzare un maggior get-
tito fiscale sulle merci sbarcate
per la prima volta in un porto
comunitario, possiamo ipotiz-
zare che attraverso la ferrovia,
parte di queste merci sia indi-
rizzata ai mercati meridionali e
del centro nord, possiamo ini-
ziare ad ipotizzare che una
parte di questi contenitori sia
aperta nelle aree retro portuali.
Questa diventa una concreta

La "Msc Sixin" ormeggiata a Gioia Tauro

ziando dal 1975, quando Giulio
Andreotti pose la prima pietra
per la costruzione del porto.
"Oggi, ha detto Agostinelli fe-
steggiamo la giornata dell'or-
goglio della comunita portuale
gioiese. Il rilancio del porto &
nei fatti, & rappresentato da
quella nave portacontenitori, la
Sixin, che appartiene ad una
classe di 11 navi dell'armatore
Msc , le piu grandi, le piu ca-
pienti del mondo, nella capacita
di trasporto dei containers, po-
tendone stivare fino a 23.600.
Ne sono arrivate 79 negli ultimi
12 mesi, questa e l'ultima e la
pit grande in assoluto! Per la
prima volta in un porto della
Repubblica. E non sono stati
accosti occasionali, noi rappre-
sentiamo una call di linee inter-
continentali. Ma il fenomeno
del gigantismo navale ha un ro-
vescio della medaglia. Pochi
porti al mondo sono capaci di
lavorare navi come la Sixin, in
Italia pochissimi, per la vetusta
delle infrastrutture, l'insuffi-
cienza dei fondali, le immense
difficolta burocratiche dei dra-
gaggi portuali. Al prezzo di co-
stosissime manutenzioni del
canale, invece noi oggi pos-
siamo affermare con legittimo
orgoglio" Gioia Tauro come
Rotterdam e Anversa, come
Ningbo e Shanghai in Cina,
come King Abdullah Port, come
Tangeri, I pit grandi terminal
contenitori del pianeta!

Tutti insieme abbiamo dato un
senso a questi durissimi quat-
tro anni in trincea per la rina-
scita di questo porto. Oggi

prospettiva di sviluppo del
porto, e con la Zes dell'intera
area territoriale e regionale, il ri-
sultato del nostro lavoro, di cui
andiamo orgogliosi”. Agosti-
nelli & quindi passato ad alcuni
"doverosi ringraziamenti”, ri-
volgendosi al terminalista ar-
matore, all’Autorita marittima,
alle maestranze, alle Forze di
Polizia.

Senza rinunciare ha togliersi
qualche sassolino dalle scarpe:
“voglio infine ricordare la soli-
tudine che mi ha accompa-
gnato al mio arrivo a Gioia
Tauro in questo incarico, 4 anni
or sono. Oggi, apprendo dalle
cronache, sarebbero decine co-
loro che si sono candidati alla
guida, dopo di me, di questa
Autorita Portuale, e avete forse
letto di professionalita di altis-
simo profilo. Questa & la dimo-
strazione tangibile che Gioia
Tauro non é pill la Cenerentola,
non € piu ai margini, non si &
fermata, e non si fermera, e
dunque oggi € lecito festeg-
giare".

“Da domani, ci sara tempo per
affrontare altri punti nodali fra
cui la gestione del gateway fer-
roviario portuale, un asset stra-
tegico per il nostro porto come
diro piu avanti, che dopo un fa-
ticoso travagllo pOsSso annun-
ciare essere finalmente in
dirittura di arrivo, lo snodo fer-
roviario di Rosarno, un argo-
mento caro alla Presidente
Santelli e per noi decisivo, e Le
spieghero il perché, Presidente.
A questo proposito vorrei es-
sere chiaro.

C'é un Accordo Quadro di Pro-
gramma datato 2010 inerente il
Polo logistico Intermodale di
Gioia Tauro. Questo APQ ha
stanziato 285 milioni di euro
per I'adeguamento delle linee
ferroviarie Gioia Tauro — Batti-
paglia e Sibari — Metaponto —
Taranto — Bari, di cui Rfi & I'Ente
attuatore individuato dal Mit.
La Commissione Europea ave-
va espressamente condizio-
nato tale stanziamento alla
realizzazione del gateway fer-
roviario nel porto ed alla defini-
zione della gestione del rac-
cordo San Ferdinando - Ro-
sarno.”
“Tanto & vero, che con una nota
del Giugno 2014, la Commis-
sione europea minacciava il ri-
tiro del progetto sulla linea
ferroviaria tirrenica e jonica se
il bando di gara per la realizza-
zione del gateway non fosse
stato finalizzato entro due mesi
da quella data. Noi abbiamo
adempiuto a quella condizione
entro i termini, ed oggi il ga-
teway é stato progettato, rea-
lizzato e collaudato, in soli 3
anni e mezzo ed & costato 19
min. di euro di contribuzione
pubblica. Ora tocca a Rfi, tocca
al Mit, tocca alla Regione Cala-
bria.
E ancora: Il bacino di carenag-
gio, che non & un disegnino
sulla carta ma un progetto am-
biziosissimo che va avanti e
dara lustro al porto del futuro,
al porto 2.0, I'annosa questione
del retro porto che affronte-
remo a tempo debito con la Re-
gione, e che qualche " mente
eccelsa" avrebbe voluto che io
avessi trasformato con un
tocco di bacchetta magica in
una Las Vegas produttiva, i
rapporti infine con la Citta Me-
tropolitana del Sindaco Falco-
mata’, che saluto e che rin-
grazio, la cui circoscrizione, &
bene ricordarlo, non annovera
solo lo Stretto di Messina, ma
anche un porto oggi di rilievo
mondiale!".
“Non & importante chi fara que-
ste cose, sara invece decisivo
che questi nodi vengano af-
frontati da domani con la
stessa determinazione e con
quella passione che l'impor-
tanza di questa infrastruttura
portuale ha sin qui richiesto e
che questa Autorita Portuale ri-
vendica nei fatti, non nelle
chiacchiere, nelle isteresi am-
ministrative, nella burocrazia
che non decide mai. Per me, e
lo dico con un orgoglio che
g(};l condivido con gli splendidi
collaboratori della mia Autorita
— sono stati i 4 anni piu intensi
ed entusiasmanti della mia
lunga carriera”.



Di Caterina: siamo amareggiati il rilancio
del trasporto non e priorita del Governo

ROMA - Alis: il rilancio del tra-
sporto non & priorita del Go-
verno. “Un settore strategico ed
essenziale come quello del tra-
sporto e della logistica, che non
sl @ mai fermato durante I'e-
mergenza e che sta affron-
tando notevoli criticita dovute
alla crisi socio-economica, ha
bisogno di interventi immediati
e strutturali, non solo di ringra-
ziamenti.

Lo abbiamo pil volte sottoli-
neato e, anche adesso dopo le
bozze del Decreto Rilancio cir-
colate nelle ultime ore, lo riba-
diamo con ancor pil forza.

Ci aspettavamo dal Governo
misure straordinarie di soste-
gno alle aziende e ai lavoratori
del comparto, soprattutto con-
siderando I'importanza fonda-
mentale dei servizi svolti per la
vita quotidiana del popolo ita-
liano".

Cosi Marcello Di Caterina, diret-
tore generale di Alis, commenta
il Decreto Rilancio, con parti-
colare riferimento alle misure
per i trasporti.

“Come Alis ci siamo fatti porta-

tori di proposte costruttive nel-
I'interesse del cluster del tra-
sporto marittimo, stradale e
ferroviario — aggiunge Marcello
Di Caterina -producendo quali-
ficati contributi tecnici per su-
perare I'emergenza e passare
al rilancio dell'intero settore e
del Paese. Il nostro popolo
prende atto che ad oggi pur-
troppo le priorita del Governo
sono state altre, non certo il
nostro settore ed il suo rilancio,
nonostante lo spirito eroico
con il quale le nostre imprese
ed i nostri lavoratori hanno af-
frontato I'emergenza nell'inte-
resse del Paese”.

“In tutta Europa sono stati in-
trodotti regimi e dati aiuti ai
settori del trasporto e della lo-
gistica, non a singole imprese,
mentre in Italia pare si stia sce-
gliendo di fare il contrario, con
la conseguenza di aumentare il
gap concorrenziale e le diffi-
colta degli autotrasportatori e
di tutti gli operatori logistici".
“Al rifinanziamento gelle mi-
sure incentivanti Marebonus e
Ferrobonus, si & aggiunto poco

altro. Alis aveva proposto l'isti-
tuzione di uno specifico credito
di imposta per le imprese del
settore, — prosegue il direttore
di Alis — ma anche misure ra-
pide per risolvere il problema
della liquidita e della tassa-
zione sul lavoro, come la de-
contribuzione per il 2020 o la
premialita per le imprese che
non hanno usufruito di cassa
integrazione e che hanno man-
tenuto i livelli occupazionali
pre-emergenza.

Avevamo inoltre proposto, ad
esempio, il pagamento imme-
diato delle risorse gia stanziate
a favore dell'autotrasporto ne-
gli anni precedenti e non an-
cora erogate alle aziende".
“Niente di tutto cio ha trovato
spazio nelle bozze del Decreto
Rilancio al quale sta lavorando
il Governo, — conclude il diret-
tore Di Caterina — che, anziché
supportare l'intero settore, si &
invece preoccupato del soste-
gno ad una singola azienda in
crisi, Tirrenia, che ha ricevuto
milioni di aiuti pubblici negli
anni e che, pur non avendo

Marcello Di Caterina

adempiuto agli obblighi con-
trattuali di pagamento assunti
nei confronti della stessa Am-
ministrazione pubblica, potra
cosi continuare a riceverli, gra-
zie ad una proroga fino a 12
mesi dalla cessazione dello
stato di emergenza della con-
venzione di imminente sca-
denza.

Alis rappresenta oltre 1500
aziende che, con le proprie
forze e senza sussidi pubblici,
ogni giorno forniscono servizi
essenziali al Paese: questa &
I'ltalia che deve essere rilan-
ciata se vogliamo continuare a
competere sui mercati europei
e mondiali e ad assicurare cre-
scita e benessere a tanti e non
solo a qualcuno”

La preoccupazione di Confitarma per il mancato
accoglimento delle proposte nel Decreto Rilancio

ROMA - Confitarma esprime
forte preoccupazione e delu-
sione per il mancato accogli-
mento delle sue istanze nelle
bozze del Decreto Rilancio cir-
colate su alcuni organi di
stampa "Non e stato dato nulla
a chi ha dato tanto in questo
periodo — afferma Mario Mat-
tioli, presidente di Confitarma —
Siamo considerati un servizio
essenziale quando & necessa-
rio assicurare i collegamenti
marittimi ma poi veniamo di-
menticati quando bisogna so-
stenere le imprese di naviga-
zione".

In particolare, la Confedera-
zione Italiana Armatori sottoli-
nea che le sue istanze non
sono state accolte mentre sono
state trovate risorse ingenti per
Tirrenia e per Alitalia.

“Non vorremmo che la proroga
della convenzione Tirrenia per
altri 12 mesi, con un esborso
per lo Stati di ulteriori 72 milioni
di euro, nonostante la Commis-
sione europea si sia chiara-
mente  espressa  contro
qualsiasi proroga, sia la causa
della difficolta del Governo nel
reperire le risorse per il nostro
settore".

Mario Mattioli

“Abbiamo chiesto la riduzione
temporanea del costo del la-
voro — aggiunge Mattioli — per
tutte quelle imprese marittime
con unita iscritte nelle matri-
cole nazionali che, a causa
delle restrizioni imposte dall'e-
mergenza Covid-19, stanno su-
bendo notevoli cali di fatturato
pur continuando ad assicurare
quotidianamente servizi strate-
gici ed essenziali per il Paese

come la continuita territoriale e
i rifornimenti energetici”.

“Non abbiamo letto neanche
della previsione di misure ri-
chieste da Confitarma per la ri-
duzione dei costi di approdo
delle navi nei porti, mentre di-
versi Stati membri dell'Ue, an-
ticipando le indicazioni della
Commissione europea, le han-
no gia introdotte”.

Mattioli, conclude il suo inter-
vento con un auspicio: “che nel
Decreto siano accolte le richie-
ste di Confitarma, incluse quel-
le a costo zero, come ad esem-
pio la possibilita di effettuare
crociere anche solo tra porti
nazionali, cosi come gia si sta
programmando in altri Paesi
dell'Unione europea, per contri-
buire al rilancio del turismo".
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Ivano Russo presenta proposte
emendative sul DI Rilancio

ROMA - DI Rilancio proposte
di emendamenti. Riportiamo il
commento del direttore gene-
rale di Confetra lvano Russo
"Queste le nostre poche e mi-
rate proposte per rendere il DI
Rilancio piu aderente alle ne-
cessita del mercato” ha com-
mentato il direttore di Confetra
Ivano Russo, presentando le
proposte emendative messe a
punto dai gruppi dirigenti della
Confederazione.

“Vi & un grande tema politico
trasportistico, e riguarda il
ruolo che alla portualita tale
Provvedimento vorra ricono-
scere. Non abbiamo conte-
stato i miliardi o le centinaia di

Ivano Russo

milioni messi a disposizione di
Alitalia e Ferrovie, ma non pos-
siamo tollerare che le oltre 200
imprese terminalistiche por-
tuali vengano indennizzate
con appena 16 milioni di ridu-
zione dei canoni concessori, a
fronte di una riduzione media
dei volumi del 40% o, come nel
caso dei terminal crociere, con
i fatturati praticamente azze-
rati.

Non vogliamo incidere sui
saldi del Provvedimento, ma

almeno si lascino libere le
AdSp che hanno avanzi di bi-
lancio di poter ristorare i pro-
pri concessionari seppur entro
un limite massimo di 10 mi-
lioni per ogni Autorita. Non
complessivi. E soprattutto sia
la Conferenza nazionale della
portualita a dettare, di intesa
con il Mit, linee guida di appli-
cazione omogene per tutti gli
scali" ha concluso Russo.
“Torniamo poi sul tema di una
maggiore tutela operativa peri
corrieri che consegnano beni
di prima necessita, sui neces-
sari congelamenti dei versa-
menti dovuti dal settore ad
ART e AgCom, su un piu reali-
stico criterio di accesso ai be-
nefici del Ferrobonus coerente
con la devastazione di volumi
e fatturati imposta dalla pan-
demia.

Infine, va meglio declinata la
norma per il sostegno al set-
tore aeroportuale: si a tutele
maggiori per il personale delle
Compagnie, ma senza norme
equivoche che potrebbero es-
sere poi imposte anche ad
altre attivita logistiche — che
riguardano le merci — e che si
svolgono in ambiti aeropor-
tuali.

Queste sono le richieste cor-
rettive che Confetra sta pre-
sentando al Governo e in
audizione alle Commissioni e
ai Gruppi parlamentari”. Va da
sé che "questo Decreto rap-
presenta un buon strumento
per provare a far sopravvivere
le nostre imprese. Per parlare
tuttavia di vero “rilancio” oc-
correra puntare a coraggiose
semplificazioni e a una ridu-
zione strutturale e importante
del cuneo fiscale.

Soprattutto per questo se-
condo aspetto, parliamo di
svariati miliardi di euro. Spe-
riamo che la partita sul Reco-
very Found vada a buon fine, e
che entro I'estate si possa ri-
prendere il tema in vista della
Manovra di Settembre”.

Luigi Merlo presidente Federlogistica

Merlo: le crociere dimenticate

ROMA - Intervenire urgentemente nel settore crocieristico. L'ha
sostenuto con determinazione Confcommercio, nell'audizione sul
Turismo al Senato, evidenziando la necessita del supporto del Go-
verno per la ripartenza delle crociere, consapevole del fonda-
mentale apporto che il settore porta al turismo e al commercio di
moltissime citta italiane.

Lo ribadisce il presidente di Federlogistica—Conftrasporto Luigi
Merlo, che invoca I'apertura di un tavolo per discutere il rilancio
del settore crocieristico che occupa 120mila persone e fornisce
significative commesse all'eccellenza nazionale della cantieristica
navale che sarebbe, pertanto, gravemente penalizzata da una sua
ritardata ripartenza.

"Il settore e totalmente ignorato seppure buona parte del destino
della cantieristica navale italiana sia legato proprio a questo com-
parto — dichiara Merlo — Non ci sono sostegni dal ministero del
Turismo e neppure da quello dei Trasporti".

“Le compagnie si stanno organizzando con significativi investi-
menti per garantire crociere sicure e innovative — fa presente il
presidente di Federlogistica — ma hanno bisogno di risposte, a
partire dalla necessita di confrontarsi al piu presto per condivi-
dere il protocollo per la ripartenza.

L'unico provvedimento che poteva essere utile era quello relativo
all'azzeramento dei canoni demaniali del terminal crociere, ma e
una misura destinata a rimanere inattuata se non sara modificata.
Infatti gli oneri vengono scaricati sui bilanci delle Autorita di Si-
stema portuale (AdSp) che nella maggior parte dei casi non hanno
le coperture necessarie".

"Quest'anno in Italia sarebbero dovuti arrivare 13 milioni di pas-
seggeri — ricorda Merlo — Inoltre, ci sono economie di alcune
citta’, come Civitavecchia, che vivono di crocierismo e oggi sono
in ginocchio.

Come ha ricordato Confcommercio, & prioritario, pertanto: garan-
tire un forte sostegno al settore da parte di Sace per le costruzioni
navali; prevedere misure a sostegno anche del turismo crocieri-
stico; istituire urgentemente un tavolo con i Ministeri dei Trasporti
e dello Sviluppo economico per avviare, prima possibile, la ripar-
tenza del settore. Vi e” la possibilita” infatti, di far partire, con
nuove formule e in assoluta sicurezza, le attivita™ per offrire un po-
sitivo contributo al riavvio di tutta la filiera turistica ricettiva del
Paese".
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SERVIZI REGOLARI DI LINEA

CONTENITORI, ROTABILI, CARICHI CONVENZIONALI
PARTENZE DA: GENOVA e SALERNO per:

LIBIA

TRIPOLI decadale
MISURATA

MALTA

MALTA settimanale

ALGERIA

ALGERI decadale

TUNISIA

TUNISI settimanale

LEVANTE

ALEXANDRIA - BEIRUT decadale

ARABIA SAUDITA

JEDDAH settimanale

MAR ROSSO

*serviti via "feeder" Jeddah

AQABA
GIBUTI

PORT SUDAN*

guattordicinale
decadale

settimanale

MASSAWA*
HODEIDAH*
ADEN*

GOLFO ARABICO
INDIA
PAKISTAN

* serviti via "feeder" Jebel Ali
** serviti via "feeder" Abu Dhabi

BANDAR ABBAS guattordicinale
ABU DHABI

JEBEL ALI

DAMMAM*

KUWAIT*

BAHRAIN*

MUSCAT*

DOHA*

KARACHI*

UMM QASR*

NHAVA SHEVA**
MUNDRA**

AL JUBAIL*

BUSCHER*
KHORAMMSHAR*
BANDAR IMAN KHOMENI*

AFRICA OCCIDENTALE

DAKAR quindicinale
ABIDJAN

LAGOS

TAKORADI

TEMA

EST - SUD AFRICA

* serviti via "feeder" Jebel Ali
serviti via "feeder" Durban

MOMBASA quindicinale
DAR ES SALAM

MAPUTO

DURBAN

NACALA *

CAPE TOWN **

MOGADISCIO*

PER 1 PORTI DI ALGERIA E AFRICA OCCIDENTALE SERVIZIO FEEDER VIA GENOVA

Per le date di partenza ed ulteriori informazioni consultare il sito INTERNET:

IGNAZIO MESSINA & C.

GENOVA:

Tel. 010 53961

Fax 010 5396264
info@messinaline.it

www.messinaline.it

IGNAZIO MESSINA & C. IGNAZIO MESSINA & C.

MODENA: NAPOLI:
Tel. 059 351381 Tel. 081 963461
Fax 059 357719 Fax 081 9634699

modena @messinaline.it napoli@messinaline.it




La partenza della nuova Alitalia
pare andare gia “fuoripista”

ROMA - “Alitalia, siamo gia
fuoripista”. Nel fine settimana e
circolata la prima bozza del DI
“Rilancio” e il presidente di
Anama (Associazione Nazio-
nale Agenti Merci Aeree, se-
zione aerea di Fedespedi e
aderente a Confetra), Alessan-
dro Albertini, rimarca come la
partenza della nuova Alitalia
pare andare, purtroppo, nel
solco del passato.

“Come Anama non siamo en-
trati nel dibattito sull'opportu-
nita del salvataggio di Alitalia,
nella convinzione che tali deci-
sioni debbano essere prese
dalla politica. Nel momento in
cui si e optato per il suo salva-
taggio, abbiamo rimarcato il
peso che una compagnia di
bandiera ha per il settore del
trasporto aereo merci. Perché
tale ruolo possa esplicitarsi oc-
corre come prima condizione
che la nuova compagnia sia,
banalmente, efficace ed effi-
ciente.”

“Alitalia é costata fino ad ora
circa 10 miliardi di euro agli ita-

liani", aggiunge Albertini. Il DI
“Rilancio” destina alla new co.
altri 3 miliardi di euro, ovvero
piu del 5% delle risorse stan-
ziate. Il Governo con questo
atto assume su di sé e sulla
nuova Alitalia una responsabi-
lita grandissima poiché, nel
corso di una crisi senza prece-
denti, distoglie risorse preziose
che potevano essere destinate,
ad esempio, alle imprese in
sofferenza che non sanno an-
cora cosa riceveranno con que-
sto decreto.”

“Un simile atto — prosegue Al-
bertini — dovrebbe essere ac-
compagnato da un rilancio in
grande stile della compagnia di
bandiera che parta anzitutto da
una analisi profonda di cosa
non ha funzionato in questi
anni. Invece, nella stessa bozza
di decreto all'art. 207 si vinco-
lano le imprese del settore
aereo al rispetto del contratto
di lavoro di Alitalia in maniera
acritica, dimenticando che la
competizione nel settore &
mondiale e che le altre compa-

Aeroplano della compagnia Alitalia

gnie aeree con cui la nuova Ali-
talia si dovra confrontare pro-
vengono da tutto il mondo.

Si conferma, dunque, un con-
tratto che dovrebbe essere ve-
rificato nella sua sostenibilita e
lo si vuole imporre all'intera fi-
liera del settore aereo.

Se si vogliono tutelare i lavora-
tori, cosa che condividiamo,
mettendo fuori gioco i cosid-
detti "contratti di lavoro pirata”,
occorre semplicemente optare
per l'applicazione di contratti
collettivi sottoscritti dalle orga-

nizzazioni datoriali e sindacali
pil rappresentative e piuttosto
che imporre a tutta una filiera
un contratto di lavoro che in
questi anni ha irrigidito Alita-
lia." Il presidente Albertini con-
clude: "Auspichiamo che |l
Governo corregga questa
norma gia prima della emana-
zione del DI "Rilancio” e che
abbia consapevolezza della
grande responsabilita che si &
assunto destinando importanti
risorse alla nuova Alitalia: non
si puo piu sbagliare!”

Lo afferma Anama: Alitalia sia vettore nazionale a 360°

MILANO - “Alitalia sia vettore
nazionale a 360°. Lo afferma
Alessandro Albertini, presi-
dente di Anama, (Associazione
Nazionale Agenti Merci Aeree,
sezione aerea di Fedespedi e
aderente a Confetra) che com-
menta la decisione di sospen-
dere il collegamento Ro-
Ir_na—New York operato da Alita-
ia.

“Qualche giorno fa abbiamo
lanciato un appello affinché

Alitalia svolgesse anche una
funzione di vettore merci. La
decisione di cancellare il volo
Roma-New York in questa fase
di ripartenza della produzione
dimostra come il vettore nazio-
nale non riesca a discostarsi da
una visione del trasporto aereo
focalizzata solo sui passeg-
geri."

“Se & vero, infatti, che unalinea
in grave perdita puo essere so-
spesa, aggiunge Albertini, non

Alessandro Albertini

capiamo perché prima di pren-
dere una simile decisione non
si valutino tutte le opzioni a di-
sposizione, prendendo in con-
siderazione una visione piu
ampia sul futuro.

In questo periodo molti vettori
hanno riconvertito gli aerei
passeggeri al trasporto di
merci. Non lo fanno perché
sono masochisti ma perché
guardano al trasporto aereo
nella sua interezza cercando di
ricavare la migliore soluzione in
un momento difficile come
questo, mettendosi anche a di-
sposizione del proprio Paese.
Sebbene, infatti, il trasporto di
persone rappresenti la compo-
nente principale di ogni com-
pagnia aerea tradizionale, i
vettori tradizionali non dimen-
ticano le merci, che garanti-
scono importanti ricavi
soprattutto oggi in cui, per
ovvie ragioni, i passeggeri non

volano.”

Prosegue Albertini: "A nostro
avviso Alitalia dovrebbe man-
tenere il volo dedicandolo al
trasporto aereo merci. Alcuni
dei vettori maggiori hanno
mantenuto i voli sulle linee
principali: perché Alitalia non
dovrebbe fare lo stesso? Lo ri-
badiamo, in un momento come
questo di ripresa dell'attivita
produttiva, sarebbe importante
mantenere attivo questo colle-
gamento che, tra I'altro, serve la
principale destinazione dell'ex-
port italiano via aerea.”

Se cid non avverra, conclude il
presidente Albertini, le merci
troveranno ovviamente altre
strade per raggiungere i mer-
cati di destinazione, magari uti-
lizzando gli altri aeroporti
europei. Sara inutile, quindi, la-
mentare la minore competiti-
vita delle nostre merci e del
sistema aeroportuale italiano!”
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Ingresso notturno dei giganti del mare a Gioia Tauro
all'ormeggio Msc Oliver e Morten Maersk da 20mila teu

GIOIA TAURO - Ingresso not-
turno dei giganti del mare a
Gioia Tauro. Nella notte appena
trascorsa, la Msc Oliver, tra le
portacontainer piu grandi al
mondo, ha attraccato alle ban-
chine dello scalo calabrese.
Lunga 400 metri e 59 di lar-
ghezza, ha una capacita di tra-
sporto di circa 20mila teu.
Dopo appena qualche ora,
un'altra ultralarge, la Morten
Maesk, di uguale stazza, ha
fatto il suo ingresso nel canale
portuale.

I due giganti del mare, attrac-
cati contemporaneamente alle
banchine dello scalo calabrese,
hanno lasciato il porto dopo 20
ore di lavoro grazie all'alta ca-
pacita infrastrutturale di Gioia

Tauro e alla professionalita
delle sue maestranze. Si & pro-
ceduto nell0 stesso turno di la-
vorazione, alle operazioni di
imbarco e sbarco dei contai-
ners, a conferma della leader-
ship del porto nel circuito
internazionale del tranship-
ment.

Si inaugura, cosi, I'operazione
decisa dall'Autorita portuale di
Gioia Tauro, guidata dal com-
missario straordinario Andrea
Agostinelli, in piena sinergia
con I'Autorita marittima e i ser-
vizi tecnico-nautici, di aprire lo
scalo alle mega portacontainer
anche di notte.

Si & giunti a questo risultato
dopo la decisione dell'Ente di
installare, al fine di migliorare la

Petroliera venduta “in remoto™
|'e-closing anche nello shipping

La nave petroliera "Rolls I"

GENOVA - Si chiamava “Cape
Beira", €& stata ribattezzata
“Rolls I". Ed & probabilmente la
prima nave petroliera, una
tanker da 40.000 tonnellate a
passare di mano "“in remoto”: il
closing, o meglio, I'E-closing
per la vendita di questa nave
petroliera, oggi sotto le insegne
della Sea World Management di
Montecarlo che la gestisce per
conto di un gruppo di investi-
tori, & infatti avvenuto total-
mente in video conferenza, con
rilascio in rete, in tempo reale di
tutta la documentazione in-
cluso lo scambio delle garan-
zie, i pagamenti e la conferma
degli stessi.

Il Covid-19 e le sue conse-
guenze sulle normali procedure
operative hanno fatto quindi ir-
ruzione anche nel mondo dello
shipping andando a modificare
uno del momenti piu delicati
della vita di una nave, la tran-
sazione per il cambio di pro-
prieta. Attraverso il sistema
Zoom sono rimasti intercon-
nessi per ore il venditore (in

10

collegamento da Singapore) il
compratore (nel Principato di
Monaco), la banca del compra-
tore in Svizzera e quella del
venditore ad Amburgo; inoltre i
legali specializzati in shipfinan-
cing, Marco Manzone partner di
Dardani studio legale a Genova
per il compratore e lo studio
Allen&Gledill a Singapore per i
venditori. La "Rolls I" che ora &
gestita dalla Sea World Mana-
gement, & passata in consegna
a Gibilterra, ed & stata subito
noleggiata time-charter per un
anno con opzione per un se-
condo, e con operativita preva-
lente nelle aree del Mediter-
raneo e del Nord Europa.

Sea World Management che &
guidata da Roberto Corvetta,
anche alla luce della crescita in
atto del business sulle tre tipo-
logie di navi che gestisce, le
tanker handysize, le drybulk e le
unita posa cavi, ha ulterior-
mente rafforzato in questi
giorni il suo team, specializzato
nello shipmanagement in que-
sti tre mercati di riferimento.

La "Msc Oliver" e la "Morten Maersk” a Gioia Tauro

sicurezza della navigazione
anche nelle ore notturne, un si-
stema di rilevamento e ge-
stione dei dati relativi alla
corrente, all'altezza delle onde,
alla marea e alle condizioni
meteorologiche. Le successive
operazioni di sperimentazione
dell'intero sistema, portate a
termine con successo dalla Ca-
pitaneria di porto di Gioia Tauro
e dalla Corporazione dei piloti
dello Stretto di Messina, hanno
cosi dato il via libera all'aper-
tura del canale 24 ore su 24.

Risponde a questo comples-
sivo progetto di rilancio, anche,
il programma triennale di ma-
nutenzione ordinaria dei fondali
marini, messo in atto dall'Ente
per spianare le dune sottoma-

rine, causate dalle eliche delle
navi lungo il canale portuale.
L'obiettivo & quello di mante-
nere costante i suoi livelli di
profondita, per permettere I'at-
tracco delle portacontainer di
ultima generazione in piena si-
curezza, garantendone, nel
contempo, la relativa movi-
mentazione dei containers in
tempi brevi. Si tratta di un'ope-
razione adottata, anche, per ri-
spondere all'esigenza manife-
stata dal terminalista di avere
la disponibilita delle piu avan-
zate strumentazioni, al fine di
aumentare le performances
dello scalo, che punta a posi-
zionarsi in vetta alle classifiche
internazionali dei traffici marit-
timi.
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Federagenti: dallo Stato solo promesse per Venezia
lo shlocco delle infrastrutture é diventata emergenza

VENEZIA — Secondo il presi-
dente di Federagenti, Gian Enzo
Duci, Venezia & una sorta di la-
boratorio nazionale, essa infatti
rappresenta il simbolo di cio
che va fatto urgentemente, ma
che avrebbe dovuto essere rea-
lizzato gia da tempo.

Il 13 Febbraio, proprio alla vigi-
lia dell'’emergenza Covid-19 e
quando le prime contradditto-
rie notizie incominciavano a
rimbalzare dalla Cina, Venezia,
citta gia duramente colpita dal-
I'acqua alta, con una manife-
stazione che aveva unito su
iniziativa di Federagenti, im-
presa, lavoro e istituzioni,
aveva lanciato un segnale forte
e chiaro sintetizzandolo in un
manifesto programmatico.

Il giorno stesso il Governo
aveva dichiarato con soddisfa-
zione di aver risolto definitiva-
mente il problema del cosid-
detto ‘protocollo fanghi’, fatto
questo che avrebbe dovuto
cosi dare il via a tutta una serie
di lavori di escavi vitali per il
porto.

Questo non & successo e oggi
scopriamo che in realta il pro-
tocollo & ancora dentro qualche
cassetto ministeriale e non cer-
tamente per colpa del virus che
nel frattempo ha sconvolto il
nostro Paese ed il mondo in-
tero.

Quel nostro manifesto che oggi
potrebbe suonare profetico e al
quale ha fatto seguito in questi
giorni anche la sfida “Rimbal-
zaitalia" lanciata dal sindaco
Brugnaro, riaccreditava e, oggi
proprio sotto la pressione del
virus, convalida ulteriormente
due considerazioni di fondo:
che i danni di un'operazione di
shaturamento storico, specie
delle citta marittime che hanno
svolto funzioni di emporio,
porto e capolinea di commerci,
possono diventare fatali se non
si pianifica in queste realta una
convivenza fra funzioni e voca-
zioni economiche; che Venezia
proprio per le sue caratteristi-
che mercantili e per la cre-
scente consacrazione turistica,
puo e deve diventare il labora-
torio nazionale per un ripensa-
mento globale della struttura
economica e sociale di una fa-
scia straordinariamente impor-
tante di citta italiane.

Secondo Federagenti & venuto
il momento di trarre le conclu-
sioni da alcune lezioni che la
storia ci sta impartendo:

1) le citta la cui economia € ba-
sata su di una monocultura (nel
caso di Venezia, il turismo di-
ventato una risorsa essenziale,
ma da gestire e ripensare) ri-
schiano di essere annientate

da emergenze globali;

2) senza investimenti imme-
diati e da sbloccare a ogni
costo, finalizzati a interventi in-
frastrutturali (nel caso del porto
di Venezia spiccano i dragaggi
dei canali attraverso i quali
transitano le navi) anche il tes-
suto economico apparente-
mente pil sano puo facilmente
disgregarsi e sgretolarsi;

3) l'unico fattore strategico vin-
cente che consente anche di
affrontare “il cigno nero" di
emergenze globali é la logi-
stica, quella supply chain della
quale i porti sono elemento es-
senziale e irrinunciabile.

A meno di due mesi, lunghi anni
con gran parte della popola-
zione italiana ancora "reclusa”
e con l'incubo virus ancora at-
tivo, quel messaggio lanciato
da Federagenti, e condiviso da
altre categorie imprenditoriali
oltre che dal sindaco di Vene-
zia, non solo conserva intatta la
sua validita, ma assume oggi le
caratteristiche di una scelta
obbligata, in assenza della
quale, "la politica si assumera
precise responsabilita nel de-
clino del Paese”".

“Le monoculture economiche -
afferma il presidente di Federa-
genti, Gian Enzo Duci — met-
tono a nudo tutta la fragilita
intrinseca di comunita locali
che si rivelano del tutto inca-
paci di affrontare le emergenze,
mentre la logistica, la supply
chain, e quindi porti, aeroporti,
ferrovia, centri merce, si sono
rivelati e si confermano come
I'unico strumento in mano a si-
stemi economici nazionali
anche nel quadro di una globa-
lizzazione rivelatasi ad alto ri-
schio, in grado di contrastare
gli effetti negativi piu deva-
stanti delle crisi e di favorire
una convivenza fra vocazioni
economiche e culturali diffe-
renti”.

“Venezia & per noi, ma potrebbe
diventare per tutti — prosegue
Duci — il simbolo di cio che non
va perseguito, di cido che va
fatto urgentemente e di cio che
avrebbe dovuto essere realiz-
zato per tempo".

Federagenti, in collaborazione
con le istituzioni veneziane co-
strette oggi a fronteggiare una
crisi senza precedenti, intende
fare proprio di Venezia il sim-
bolo e il laboratorio nazionale
da utilizzare contro la burocra-
zia, lo stallo decisionale su in-
frastrutture strategiche, i tempi
infiniti per la loro realizzazione:
una delle pit note e splendide
citta del mondo trasformata in
una ghost town e abbandonata
persino da quelle navi da cro-

Una veduta del porto di Venezia

ciera che erano considerate
alla stregua di nemici sistemici.
Tutta colpa ‘solamente’ del
virus?

Secondo la Federazione lta-
liana degli Agenti Marittimi la
storia e le esperienze devono
insegnare qualcosa persino
alla politica meno acuta. E da

cio discende una scelta: rilan-
ciare immediatamente il mani-
festo per Venezia, respon-
sabilmente congelato in questi
ultimi mesi di piena emergenza
e pretendere una concreta
azione delle Istituzioni. Vene-
zia, ma forse I'ltalia intera, non
possono piu attendere.
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Lo scalo calabro ha registrato
spiccata crescita dei traffici

GIOIA TAURO — Il porto di Gioia
Tauro ha registrato una spic-
cata crescita dei traffici, nono-
stante la crisi mondiale,
generata dalla pandemia da
Covid-19. Nei primi quattro
mesi dell'anno, sono stati mo-
vimentati 1.007.938 teu, che
hanno determinato un aumento
dei traffici portuali superiore al
52,5%. Si tratta di un vigoroso
incremento che, comunque, per
una corretta lettura del trend,
giunge a seqguito della forte
crisi del 2019, ormai decisa-
mente superata.

Per dare atto del risultato rag-
giunto, il commissario straordi-
nario Andrea Agostinelli ha
inviato una lettera di ringrazia-
mento al patron di Msc, Gian-
luigi Aponte, che, esattamente
un anno fa, in occasione del
suo insediamento nel board di
MedCenter Terminal Container,
aveva prospettato I'attuale ten-
denza positiva, al fine di ripor-
tare lo scalo calabrese in vetta
alle classifiche internazionali.
A distanza di appena un anno,
il terminalista ha avviato il suo
piano d'investimento in piena
sinergia con I'Autorita portuale
di Gioia Tauro. Ma questo &
stato, anche, I'anno In cui il
mondo € stato investito dalla
diffusione di un nuovo Corona-
virus, che ha generato una con-
seguente crisi economica e,
quindi, una contrazione dei
traffici. Lo scalo calabrese,
come testimoniano i suoi ottimi
risultati, & stato pienamente
operativo, per garantire il rifor-
nimento dei beni essenziali al
Paese, nel pieno rispetto delle
rigide Linee Guida indicate dal-

I'Ente, al fine di ridurre i possi-
bili rischi di contagio epidemio-
logico nell'area portuale, a
tutela della salute delle mae-
stranze.

La perfetta tenuta del porto, de-
terminata dal coinvolgimento
di tutte le sue componenti, &
stata accompagnata dalla de-
terminazione del terminalista di
mantenere la piena occupa-
zione dei suoi dipendenti senza
ricorrere agli ammortizzatori
sociali, comunque messi a di-
sposizione dal Governo.

Si tratta di elementi importanti
che il commissario Agostinelli
ha voluto evidenziare nella sua
missiva, dove ha altresi sotto-
lineato I'esigenza, manifestata
vivamente dall'intera comunita
portuale e da alcune sigle sin-
dacali, di procedere alla rias-
sunzione di quei lavoratori
rimasti iscritti nell'elenco del-
I'’Agenzia portuale, quale ulte-
riore segno di attenzione verso
il territorio calabrese, a cui si &
aggiunta, anche, la disponibilita
ad inviare un'unita marittima
da destinare a presidio sanita-
rio. Immediata é stata la rispo-
sta del comandante Aponte che
ha inviato una propria lettera al
commissario Agostinelli per
confermare quanto inizial-
mente promesso, in merito agli
investimenti e alle riassunzioni
delle maestranze, e per assicu-
rare che continuera ad assu-
mere altro personale.

“A tale riguardo — ha scritto
Aponte — le confermo la nostra
intenzione di reintegrare le
poche persone che attualmente
sono inserite nella Gioia Tauro
Port Agency".

Gianluigi Aponte incontra il commissario Agostinelli

Il patron di Msc ha, altresi, ma-
nifestato grande apprezza-
mento nei confronti dei lavo-
ratori portuali, quando ha sot-
tolineato che la buona resa del
porto e stata raggiunta grazie
alle maestranze, "cosa che ci
da la fiducia — ha aggiunto
Aponte — per continuare ad in-
dirizzare sempre piu volumi su
Gioia Tauro e per far diventare
Gioia Tauro il porto pit impor-
tante del Mediterraneo”.

A distanza di un solo anno dal-
I'insediamento di Msc, tramite
la sua controllata TIL, lo scalo
e stato protagonista di un vigo-
roso piano di investimento, che
ha interessato il rinnovo del
parco macchine, operanti nel
piazzale portuale. Tra gli altri
mezzi, sono giunte a Gioia
Tauro, direttamente dalla Cina,
le tre gru a cavalletto, tra le piu
grandi al mondo, capaci di la-
vorare navi da 22 mila teu con
un braccio d'estensione che
copre ben 24 file di containers.
Dal canto suo, I'Autorita por-
tuale di Gioia Tauro, al fine di
garantire il livello di profondita
del canale e di permettere I'at-
tracco delle mega portacontai-
ner di ultima generazione, nel
Marzo 2019, ha dato avvio ad
uno specifico programma

Nuove norme sull'uso di aree demaniali a Gioia Tauro

GIOIA TAURO — Regolamento
aree demaniali a Gioia Tauro.
L'autorita portuale ha adottato
nuove norme d'uso delle aree
demaniali marittime, che rien-
trano nella propria circoscri-
zione (Gioia Tauro, Palmi,
Crotone e Corigliano Calabro).
Nonostante si tratti di uno stru-
mento di competenza delle Au-
torita di Sistema portuale,
ancora non istituita nello scalo
calabro, I'Ente, guidato da An-
drea Agostinelli, ha deciso di
offrire  una semplificazione
delle relative procedure buro-
cratiche, per andare incontro
alle esigenze dell'utenza.

Si avra, cosi, la disponibilita di
un unico testo regolamentare,
che mette ordine e snellisce
una materia risultata, spesso,
complessa. Le molteplici nor-
mative che disciplinano l'uso
del demanio marittimo, attual-
mente disperse tra fonti etero-
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genee di produzione primaria,
regolamentare, prassi ammini-
strativa contenuta in circolari,
causa di disagi per |'utenza co-
stretta alla consultazione di
una materia troppo articolata,
sono state cosi recepite in un
testo unico.

In un'ottica di trasparenza e
semplificazione della Pubblica
Amministrazione, I'obiettivo &
quello di permettere la veloce
consultazione degli atti per poi
procedere, in modo piu chiaro,
veloce e agevole, all'inoltro
della propria istanza. Nel con-
tempo, si risponde all'esigenza
di digitalizzazione della Pub-
blica Amministrazione che, nel
prevedere percorsi piu agili a
sostegno dell'efficacia e del-
I'efficienza dei servizi pubblici,
mette in atto, anche, percorsi di
tutela della trasparenza.

La nuova normativa, infatti,
permette la standardizzazione

della modulistica, previsa dal
Sid (Sistema di interscambio
flussi dati), adottato dal Mini-
stero dei Trasporti e delle Infra-
strutture e aggiornato at-
traverso il sito online "Sid — 1l
portale del mare".

Si tratta di uno strumento dedi-
cato allo scambio di flussi dati
con amministrazioni, societa,
enti e ditte individuali in moda-
lita automatizzata e nel rispetto
di uno specifico sistema di re-
gole, con lo scopo di incremen-
tare il catasto demaniale ma-
rittimo, anche a scopi fiscali.

:! rkegolamento, consultabile al
ink:
https://autoritaportualedigioia-
tauro.contrasparenza.it/tra-
sparenza/contenuto/2145/reg
olamento-duso-delle-aree-
demaniali-marittime, rientra tra
le misure previste dall'Autorita
di Regolazione dei Trasporti,
delibera numero 57/2018 del

triennale di lavori di manuten-
zione ordinaria dei fondali, del
valore complessivo di 5 milioni
di euro. Al fine, inoltre, di mi-
gliorare la sicurezza della navi-
gazione, anche, nelle ore not-
turne, I'Ente, guidato dal com-
missario straordinario Andrea
Agostinelli, ha disposto I'instal-
lazione di un sistema di rileva-
mento e gestione dei dati
relativi alla corrente, all'altezza
delle onde, alla marea e ai dati
metereologici.

“Sono molto contento - ha
concluso Aponte — dei continui
investimenti sui dragaggi, indi-
spensabili per I'ormeggio delle
'23.000 teu'.

Sono inoltre molto contento
dell'investimento fatto dalla
Sua organizzazione nell'acqui-
stare il correntometro, stru-
mento molto importante per i
piloti ed i comandanti per I'im-
postazione della manovra nelle
ore notturne”.

A breve, si procedera all'esten-
sione temporanea dell'area
portuale in concessione ad
Mct, richiesta dal terminalista
per poter depositare circa 40
mila container, che andranno
cosi a sommarsi ai crescenti ri-
sultati gia conquistati in questi
mesi.

Andrea Agostinelli

30/5/2018, che introduce, al-
tresi, i criteri di preferenza in
caso di concorrenza tra piu do-
mande di concessione per lo
stesso bene.



Trieste: sulla adesione alla Belt & Road della Cina
indispensabile sforzo congiunto per il Porto Franco

TRIESTE - L'evoluzione anche
geo-politica dello scenario in-
ternazionale, accelerata anche
dall'emergenza virus, sta rilan-
ciando prepotentemente il
ruolo di Trieste come grande
hub internazionale per le merci
e sta tornando a sollevare forti
interrogativi sulla firma che il
Governo italiano, unico fra tutti
i governi europei, ha apposto
sul programma della Belt &
Road Initiative, parte integrante
del programma strategico della
Repubblica popolare cinese.

Un dibattito televisivo a Trieste
(porto sul quale si & focalizzato
I'interesse di Pechino e scalo
considerato la porta preferen-
ziale di accesso ai mercati del-
I'est europeo accreditati di
maggiori potenzialita di cre-
scita economica e produttiva)
ha acceso i riflettori su queste
tematiche, facendo emergere
dal confronto fra esperti di geo-

Zeno D'Agostino

politica, traffici marittimi, ope-
ratori portuali e intermodali e
Autorita di sistema, alcune in-
dicazioni importanti di prospet-
tiva.

Il fatto che Trieste rappresenti
un unicum nazionale anche dal
punto di vista dei traffici &
emerso con decisione eviden-
ziando, nel confronto con gli
altri porti nazionali, la forte pre-
minenza di traffico internazio-
nale. | competitors per Trieste
— & stato evidenziato — non
sono quindi i porti nazionali,
ma i grandi scali del Nord Eu-
ropa e i vicini porti esteri di
Koper e di Rijeka.

Ma a fronte di questo ruolo,
I'atteggiamento dello Stato nei
confronti del porto di Trieste
resta quello di cronica sottova-
lutazione: ed & paradossale
visto che lo Stato da anni, gra-
zie al porto, incassa tasse, di-
ritti portuali, lva sulle merci,
ovvero un flusso e un beneficio
per I'erario che mai potrebbe
spostarsi su altri scali nazionali
ma andrebbe a totale beneficio

di porti e Stati esteri.

Il dibattito, al quale hanno par-
tecipato fra gli altri I'economi-
sta Giulio Sapelli, Zeno
D'Agostino (presidente dell'Au-
torita di Sistema portuale), Da-
vide Burani (direttore public
affairs dell’American Chamber
of Commerce in Italia), Cesare
Moscati (direttore della Camera
di Commercio Italia-Israele)
oltre a Fabrizio Zerbini (chair-
man del Trieste Marine Termi-
nal?, Enrico Samer (presidente
dell'omonimo Gruppo) e Angelo
Aulicino (direttore generale di
Alpe Adria), si & focalizzato
quindi sul ruolo di totale auto-
nomia che Trieste dovra tute-
lare, rifiutando la prospettiva
(forse anche allettante in tema
di investimenti) di svolgere un
ruolo analogo a quello del
Pireo, porto greco ormai colo-
nia della Cina. La discussione
ha quindi affrontato il tema del-
I'apertura commerciale a qual-
siasi operatore che sia in grado
di sfruttare anche la grande
prospettiva di collegamento fra
le economie dell'Est Europeo e
un Medio Oriente che nei pros-
simi mesi dovra affrontare I'e-
mergenza connessa con la
ricostruzione di interi Paesi di-
strutti dagli eventi bellici. Si &
parlato in particolare di un
netto rafforzamento dei traffici
con Israele ed Egitto, anche ma
non solo per I'agroalimentare.
Un ruolo strategico centrale —
come emerso dal dibattito —
sara quello di TMT Trieste Ma-
rine Terminal, che € oggi il prin-
cipale hub container dell'alto

e

MILANO - TEL. 02 376761 - FAX 02 33220540
email: info@speedtransport.it
www.speedtransport.it

Panoramica molo VIl del porto di Trieste

Adriatico e che ha davanti a sé
una importante prospettiva di
ampliamento della sua capa-
cita, diventando I'anello princi-
pale di un asse di penetrazione
supportato dai diversi operatori
ferroviari, nazionali, europei gia
operanti nel porto di Trieste e
da Alpe Adria, da e per i Paesi
dell'Europa Orientale e le ricche
aree del Sud Germania e del-
I'Austria.

Nel corso del confronto, che ha
fatto perno anche su un'analisi
degli equilibri geopolitici in Me-
diterraneo, incluso il ruolo degli
Stati Uniti anche a Trieste, sono
riemerse con forza le potenzia-
lita dello scalo giuliano a patto
che mantenga la sua autono-
mia e quindi la vocazione sto-
rica di porto aperto al mondo
come la storia della citta ha di-
mostrato nei secoli con politi-
che di accoglienza mante-
nendo un'identita indipendente
e particolare.

Ovviamente dal dibattito non
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e
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NORD
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AGENZIE: LIVORNO - GENOVA - SAVONA VADO - NAPOLI - LA SPEZIA

poteva restare fuori il tema sto-
rico e quasi cronico del porto di
Trieste: il Porto Franco Interna-
zionale, affrontato anche di re-
cente dal Propeller Club locale.
Proprio I'emergenza potrebbe

favorire un'accelerazione e uno

sblocco nell'utilizzo di questo
strumento che potrebbe con-
sentire a Trieste un'applica-

zione molto estesa. Gli inter-

rogativi riguardano ora la pos-
sibilita di sviluppo di attivita
manifatturiere di trasforma-

zione delle merci movimentate

dal porto con un valore ag-
giunto e ricadute economiche e
occupazionali sul territorio. Il
progetto, al quale stanno lavo-
rando congiuntamente tutte le
associazioni di categoria, gli
operatori e il coinvolgimento di
almeno un'ampia parte delle
istituzioni e della politica locale,
ha oggi un obiettivo preciso:
I'applicazione totale dello sta-
tus di Porto Franco Internazio-
nale.

LA GUAYRA - PUERTO CABELLO - BARRANQUILLA
CARTAGENA - BUENAVENTURA - RIO HAINA
P.LIMON - COLON - STTHOMAS DE CASTILLA

VERA CRUZ - ALTAMIRA

BUENOS AIRES - SANTOS- MONTEVIDEO

BOSTON - MIAMI

SERVIZIO DI LINEE REGOLARI CONTENITORI COMPLETI E GROUPAGES
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|'emergenza Covid non ferma |"attivita
nei porti AdSp mar Adriatico meridionale

BARI — La AdSp Mam non
ferma i lavori!. Nei mesi di
Marzo e di Aprile, I'Autorita di
Sistema portuale del mare
Adriatico meridionale, non
ostante la crisi sanitaria e le
conseguenti misure restrittive,
ha continuato senza alcuna in-
terruzione la propria attivita
amministrativa sia per garan-
tire I'operosita dei porti, snodi
strategici della catena logistica
nella movimentazione delle
merci, sia per predisporre tutte
le procedure prodromiche, indi-

spensabili per I'avvio delle
opere di infrastrutturazione gia
programmate.

Disponendo, pertanto, di una
serie di procedure amministra-
tive concluse e contrattualiz-
zate, I'Ente portuale sta gia
iniziando i lavori pianificati, at-
teso che le recenti disposizioni
governative consentono il riav-
vio dei cantieri.

Nonostante il lock-down, in-
fatti, I'AdSp Mam ha sotto-
scritto da remoto 12 contratti
con altrettanti appaltatori per
un valore complessivo che

sfiora i 15 milioni di euro. Im-
porto che si somma a quanto
gia stanziato per gli accordi
quadro manutenzioni delle in-
frastrutture civili e degli im-
pianti gia in essere.

Tutto I'intricato e complesso
iter procedurale é stato ese-
guito da remoto, attraverso I'u-
tilizzo di piattaforme tecno-
logiche che hanno consentito
di esperire le diverse fasi delle
gare d'appalto.

“Pur di fronte alle difficolta og-
gettive — commenta il presi-
dente Ugo Patroni Griffi — non
abbiamo mai lesinato sforzi e
impegno. Non abbiamo mai in-
teso perdere un solo istante,
con l'obiettivo di farci trovare
prontissimi, ai nastri di par-
tenza, al riavvio delle attivita".
“Per tentare di parare gli innu-
merevoli contraccolpi econo-
mici legati alla pandemia,
infatti, — conclude Patroni
Griffi- € necessario riaccendere
i motori produttivi del Paese. I
riavvio delle attivita cantieristi-
che nei nostri porti vuole essere
un significativo contributo fina-

lizzato alla ripresa economica
nei nostri territori.

Le opere appaltate (24) riguar-
dano il porto di Bari con im-
pianto fotovoltaico nella sta-
zione marittima, torri faro sui
piazzali della darsena di Le-
vante, manutenzione delle
strutture di controllo Pif, pro-
getto terminal passeggeri sulla
banchian 10 del porto barese,
rimodulazione varchi carrabili e
pedonali molo San Vito, servizi
igienici stazione marittima San
Vito, posa fibra ottica nella
tratta varco Pizzoli-varco della
Vittoria.

Nel porto di Brindisi lavori nella
stazione marittima lato mare,
concessione servizio di riforni-
mento idrico alle navi, servizio
pulizia e smaltimento rifiuti
negli uffici dell' Authority, servizi
ambientali nell'area Sant’ Apol-
linare, costa Morena e punta
delle Terrrare, opere di comple-
tamento accosti navi traghetto,
accosti navi traghetto e ro-ro,
completamento caratterizza-
zione ambientale Sant'Apolli-
nare, costa Morena e punta

Ugo Patroni Griffi

delle Terrare, banchinamento
colmata tra Petrolchimico e
costa Morena est, fondali al-
I'imboccatura e area commer-
ciale del porto.

Per Monopoli, raccolta e ge-
stione rifiuti prodotti dalle navi,
fondali del porto, realizzazione
prefabbricati ad infopoint nei
porti di Manfredonia, Monopoli
e Barletta,e per Manfredonia e
Barletta manutenzione e tenuta
in esercizio porti.

Nei cinque porti del sistema,
inoltre, sono previsti:servizi di
comunicazione e marketing del
progetto Themis, accordo qua-
dro per lavori di manutenzione
e tenuta in esercizio degli im-
pianti tecnologici degli immo-
bili negli ambiti demaniali.

Sottoscrizione di un accordo
AdSp Mam e Agenzia Dogane

BARI — Un accordo per la defi-
nizione del progetto "Digitaliz-
zazione delle  procedure
doganali nei porti di Brindisi,
Manfredonia, Barletta, Mono-
poli" & stato sottoscritto a valle
di una web conference, dal pre-
sidente dell'Autorita di Sistema
portuale del Mare Adriatico
meridionale, Ugo Patroni Griffi,
e dal direttore generale dell'A-
genzia delle Dogane e dei Mo-
nopoli, Marcello Minenna.

Attraverso il documento, I'AdSp
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MAM intende estendere anche
ai porti di Brindisi, Manfredonia,
Barletta e Monopoli le soluzioni
gia avviate nel porto di Bari con
Il progetto "PROGO0101 Digita-
lizzazione delle procedure do-
ganali nel porto di Bari", volte
ad ottimizzare il ciclo portuale,
logistico e doganale delle
merci, razionalizzando  gli
scambi di informazioni e pro-
muovendo I'introduzione di so-
luzioni innovative.

Utilizzando tecnologie avveni-
ristiche, sara possibile esten-
dere i servizi di cooperazione
applicativa tra il port commu-
nity system GAIA e il sistema
informativo doganale AIDA ai
porti di Brindisi, Manfredonia,
Barletta e Monopoli. Un "dia-
logo" attivo ed efficace tra i due
sistemi che consentira la digi-
talizzazione delle procedure di
imbarco/sbarco e di ingres-
so/uscita dai nodi portuali; di
tracciare lo stato della merce
all'interno dello spazio portuale
e, non ultimo, di informatizzare
i pagamenti delle tasse por-
tuali.

Tra i numerosi benefici attesi
per il comparto della logistica vi
SoNo:

facilitazione del passaggio
delle merci nei nodi logistici

Panoramica del porto di Brindisi

portuali; velocizzazione del
processo di accertamento delle
merci all'interno dello spazio
doganale; semplificazione e di-
gitalizzazione dei procedimenti
amministrativi doganali; cer-
tezza della conclusione delle
operazioni di controllo doga-
nale per le merci in uscita dai
nodi; disponibilita di informa-
zioni sulle tasse portuali incas-
sate dall'Agenzia delle Dogane;
disponibilita di dati statistici su
natura, origine e destinazione
finale delle merci.

Il progetto, che siincardina nel-
I'imponente opera di infrastrut-
turazione tecnologica avviata
dall'Ente portuale nei cinque
porti del sistema, interessa I'A-
rea Logistica Integrata del Si-
stema Pugliese-Lucano ed &

coerente con il Piano Strate-
gico Nazionale della Portualita
e della Logistica (completa-
mento sportello unico dei con-
trolli, digitalizzazione della
catena logistica), con la Diret-
tiva Europea 40/2010 ITS Ac-
tion Plan (Continuita dei servizi
Its di gestione del traffico e del
trasporto merci) e con il piano
d'azione nazionale Its (favorire
I'uso degli Its per la gestione
multimodale dei trasporti e
della logistica, secondo piat-
taforme aperte e interoperabili).
L'attivita dell’AdSp mare Adria-
tico meridionale sara finanziata
nell'ambito del progetto Inter-
reg Italia-Croazia PROMARES
“Promoting maritime and mul-
timodal freight transport in the
Adriatic Sea."



Jolly Vanadio a Ravenna per un trasporto eccezionale
e la nave piui grande entrata nello scalo romagnolo

RAVENNA - Jolly Vanadio a
Ravenna per un trasporto ecce-
zionale.

E' arrivata e ormeggiata alla
banchina del Terminal Nord,
Societa del Gruppo Sapir. La
Jolly Vanadio, con i suoi 239
metri di Iunghezza (280 con la
rampa di poppa estesa) e 37,5
metri di larghezza, & la nave piu
grande entrata nello scalo ro-
magnolo.

La ro-ro portacontenitori, che
appartiene alla flotta della
Ignazio Messina di Genova,
storica compagnia di naviga-
zione che collega con i suoi
servizi di linea 40 Paesi e che &
rappresentata a Ravenna dal-
l'agenzia marittima Italteam
Shipping, ha imbarcato con de-
stinazione Iraq un carico ecce-
zionale costituito da 30
sottostazioni elettriche pro-
dotte a Lodi (si tratta di trailer
di peso variabile trale 30 e le 80
tonnellate). E da altri 20 colli,
tra cui due presse prodotte
dalla Sacmi di Imola, da 125
tonnellate di peso ciascuna.
Le operazioni di imbarco si
sono svolte con modalita ro-ro
utilizzando carrelli della Com-
pagnia Portuale. L'imbarco &
stato possibile grazie alle parti-
colari caratteristiche della nave
e alla sua grande versatilita nel
trasportare qualsiasi tipologia
di merce e in particolare alla
rampa poppiera, che ha una
portata di 350 tons. e una lar-
ghezza massima di 12,5 metri.
L'operazione si giova della col-
laborazione della Societa Tra-
ghetti & Crociere, che ha messo
a disposizione e proprie aree
per lo stoccaggio temporaneo
dei colli da imbarcare.

“La movimentazione di carichi
eccezionali, projectcargo, come
questo — commenta Daniele
Rossi, presidente dell'Autorita
di Sistema portuale di Ravenna
— € una operazione portuale di
indubbia complessita, non solo
per le dimensioni non conven-
zionali ma anche per la tipolo-
gia ed il valore dei materiali che
si trasportano.

Il porto di Ravenna é storica-
mente in grado di effettuare
questo genere di operazioni in
assoluta sicurezza sia per le
merci che per i lavoratori. E
oggi dimostra di esserlo anche
in questo momento, a riprova
della capacita dei porti di man-
tenere la propria operativita ed
essere in grado di tutelare la
salute pubblica e continuare a
garantire la massima sicurezza
dei lavoratori e delle operazioni
portuali, cosi come é stato fatto
aRavenna sin dall'inizio dell'e-
mergenza sanitaria legata al
Covid-19.

Cio é possibile perché nel porto
di Ravenna si dispone di mezzi,
tecnologie e soprattutto mae-
stranze specializzate che
hanno raggiunto un livello di
competenza e professionalita
nello svolgimento, anche di
questo tipo di movimentazioni,
del quale dobbiamo andare or-
gogliosi. Credo che l'arrivo
della Jolly Vanadio e le attivita
che si svolgeranno prossima-
mente, con piu di 30 lavoratori
impiegati e oltre 20 aziende
coinvolte, sia un bel segnale
per il sistema portuale raven-
nate nel suo insieme e possa
rappresentare in futuro la ri-
presa economica di questo ter-
ritorio”,

A sequire il presidente Daniele
Rossi ha informato di un finan-
ziamento di 48 milioni per il po-
tenziamento  dello  scalo
ferroviario merci.

"Questo finanziamento, af-
ferma il presidente dell'Autorita
di Sistema portuale, ci consen-
tira di completare il disegno
complessivo del Progetto di
Hub portuale con la realizza-

Un momento dell'imbarco sulla “Jolly Vanadio”

zione di due fondamentali sta-
zioni ferroviarie dedicate alle
merci movimentate nel porto
dell’Emilia Romagna.

Tra un mese circa dovremmo
aver individuato il vincitore del
bando di gara per |'attuazione
degli interventi infrastrutturali
che il Progetto prevede e che
consistono  nell'escavo dei
fondali, nella costruzione di
nuove banchine e nella realiz-

zazione di 200 ettari di aree per
la logistica.

Grazie ai due nuovi scali merci
ed al by pass che ci consentira
di collegare direttamente il
porto alla rete ferroviaria nazio-
nale, saremo in grado di au-
mentare ulteriormente il traf-
fico su ferro con un guadagno
sia in termini di competitivita
dello scalo che in termini di im-
patto ambientale”.

Venezia-Chioggia: canoni demaniali sospesi

VENEZIA - Venezia e Chioggia
sospendono canoni demaniali.
L'Autorita di Sistema portuale
ha emanato una circolare co-
municando la possibilita di so-
spendere i canoni demaniali
previsti per il periodo dal 17
Marzo al 31 Luglio 2020 con
I'opportunita di saldarli entro il
30 Settembre, come previsto
dall'articolo 92 comma 2 del
D.L. 18/2020.

Destinatarie del provvedimento
sono le concessioni demaniali
marittime rilasciate ex articolo
36 del Codice della Naviga-
zione, ossia tutte le aziende
operanti in area portuale a Ve-
nezia e Chioggia e non solo i
terminal portuali (ex articolo
18), che erano gia stati interes-
sati da un precedente e simile
provvedimento emanato del-
I'AdSp veneziana a fine Marzo.
La misura, che mira a risolle-
vare il comparto colpito dura-
mente dai rovesci della crisi
conseguente all'emergenza sa-
nitaria, si somma a quella va-
rata nei giorni scorsi e dedicata
alle societa cosiddette articolo
17 che, in questo caso, si iden-
tificano nella Nuova compa-
gnia lavoratori portuali di Ve-
nezia e nella Serviport Compa-
gnia lavoratori portuali di
Chioggia.

Nei confronti di queste societa

cooperative, principali fornitrici
di manodopera per i porti lagu-
nari, I'Autorita ha avviato I'iter
per un intervento finanziario a
sostegno dei salari di chi in
questa fase non lavora o sta la-
vorando molto poco.

“Abbiamo scelto fin dall'inizio
di questa difficile situazione di
rimanere vicino alle imprese e
ai lavoratori dei nostri porti” di-
chiaraiil presidente Pino Muso-
lino “attivando, tra i primi in

Italia, tutti gli strumenti a no-
stra disposizione e liberando la
necessaria liquidita per com-
pensare, almeno in parte, i
mancati guadagni dovuti alla
flessione dei traffici e le spese
aggiuntive sostenute dalle
aziende per adottare misure di
sicurezza straordinarie, cosi
come per sostenere i lavoratori
che con la loro professionalita
ed esperienza sono un risorsa
essenziale per la ripartenza.

MELFI MARINE GORP. S.A.

LA HABANA

LINEA FULL CONTAINERS

con partenze dai porti di:
NAPOLLI,

per i porti di:

LIVORNO e GENOVA
HALIFAX e MARIEL

(con prosecuzioni per TORONTO e MONTREAL)
e con feeder da MARIEL per:
Santiago de Cuba, Veracruz, Altamira, P.to Progreso,
Cartagena (Colombial, Colon (Panamal,
Rio Haina (Rep. Dominicana)

Per ulteriori informazioni, noli, etc. Vi preghiamo contattare:

GASTALDI Genova tel. 010 59991
GASTALDI Livorno

GASTALDI Napoli

tel. 081 4206511

fax 010 584558
tel. 0566 274430 fax 0586 274460 livorno.gc@uastaldi.it
fax 0814206520 napoli.gc@gastaldLit
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SERVICE AEM1- SERVIZIO EXPORT da LA SPEZIA LSCT & GENOVA VTE

LA SPEZIA 12/6/2020 : - -
GENOVA 14/6/2020 Muv. CDSCO pRIDE voy 056E per/da: Zgionglgtlgﬁc::,fé
HONG KONG - QINGDAO

LASTEIA 1962020 | Mw. COSCO GLOTY voy 055E KAOHSIUNG VaNTIAN | TeBO
SERVICE AEM2- SERVIZIO EXPORT da GENOVA VTE

per/da: MALTA - BEIRUT - JEDDAH
JEBEL ALI - PORT KELANG

GENOVA 8/6/2020 Mv. OOCL FRANCE oy 028E XIAMEN - QINGDAD

BUSAN - SHANGHAI (Yangshan)

NINGBO - NANSHA

SERVICE AEM6- SERVIZIO EXPORT da TRIESTE TMT & VENEZIA VECON

TRIESTE 1/6/2020 M\I. ApL AUSTR'A voy 6EETMA per/da: PORT SAID (West Trml) - JEDDAH
PORT KELANG - SHEKOU
TRESTE 1562020 | IMiv. APL CALIFORNIA voy 61E1MA Buean | (Yangshan) - NINGBO
SERVICE MINA - SERVIZIO EXPORT DA SPEZIA LSCT E GENOVA SECH PER MIDDLE EAST
GENOVA 10/6/2020 Mv. XIN SHANGHAI voy 121E per/da: MALTA - DAMIETTA - AQABA
JEDDAH - HAMAD - JEBEL ALI
cenova 1762020 | Mv. CSAV TINDALL voy 2018E MUNDRA PO - NHAVA SHEVA

SERVICE PVS/AGT - SERVIZIO EXPORT da VENEZIA VECON per INTRAMED & FAR EAST
VENEZIA 11/6/2020 Mv. A. OBELIX oy 052F
VENEZIA 18/6/2020 Mv. AS ROSALIA .oy 034E

SERVICE MFS - SERVIZIO EXPORT da GENOVA GPT per ISRAELE
GENOVA 11/6/2020 Mv. TROUPER .oy 098E
GENOVA 16/6/2020 Mv. ASIATIC ISLAND .oy 057E

per/da: PIREO

per/da: ASHDOD - HAIFA

SERVICE AGX - EXPORT da TRIESTE Tmt e VENEZIA Vecon & RAVENNA Setramar Int. & FAR EAST

VENEZIA 5/6/2020
per/da: PIREO - LIMASSOL
RT/IARVIEQI%\IEABZ/B?/E%%%U Mv. YANKI A voy O17E ALEXANDRIA (El Dekheala),

BEIRUT - IZMIR

SERVICE MAF1 - SERVIZIO EXPORT da GENOVA MESSINA TRML per WEST AFRICA

per/da: CASTELLON - VALENCIA - ALGECIRAS
GENOVA 10/6/2020 Mv. CSCL MONTEVIDEO oy 0585 DAKAR - TINCAN IS.

TEMA - ABIDJAN

SERVICE MENA - SERVIZIO EXPORT da GENOVA VTE & LA SPEZIA LSCT per USA
LﬁESNFE’E‘Q’?A“Pé%?SESD Mv. CHICAGO EXPRESS voy 091W per/da: NEW YORK - NORFOLK

GENOVA 17/6/2020 SAVANNAH - MIAMI

LA SPEZIA 20/6/2020 Mv. CMA CGM TOSCA oy 5XW1MA
SERVICE EMA = SERVIZIO EXPORT da PIREO (conn. con Napoli ed Adriatico) & GENOVA VTE per USA

PIREQ 5/6/2020 per/da: NEW YORK - NORFOLK
GENQVA 8/6/2020 Mv. YM EXPRESS voy 050W SAVANNAH - MIAMI

reremeaon o o wrsr . GO SC O SHIPPING LINES ITALY SRL

16126 GENOVA - Ponte Morosini, 41 -Tel. 01027071 - e-mail: commercial.ge@coscoshipping.it
20090 MILANO - Piazza Centro Commerciale, 44 S. FELICE SEGRATE - Tel. 02 7030681 - e-mail: milano@coscoshipping.it

80133 NAPOLI - Via De Gasperi, 55 - Tel. 081 4233557 - e-mail: commercial.na@coscoshipping.it
57123 LIVORNO - ¢/o Argosy - via Da Vinci, 5 - Tel. 0586 421030 - e-mail: info@argosagent.com

www.coscoshipping.it
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AdSp Livorno in prima linea sul lavoro portuale
il primo passo & il Piano risanamento dell'Alp

LIVORNO - Il Comitato di ge-
stione dell’Autorita di Sistema
portuale del Mar Tirreno set-
tentrionale ha espresso parere
favorevole sul Piano di risana-
mento predisposto dall'Alp, I'A-
genzia autorizzata ai sensi
dell'art. 17 a fornire manodo-
pera in porto.

Sulla base di quanto previsto
dall'art. 17, comma 15-bis della
legge n. 84/94, I'AdSp puo in-
fatti destinare risorse,comun-
qgue non eccedenti il 15% delle
entrate derivanti dalle tasse a
carico delle merci, per imple-
mentare misure a sostegno
dell'Azienda.

Il piano di risanamento prevede
che siano destinati all'Alp 607
mila euro per consentirle,
anche attraverso il previsto in-
gresso di nuovi soci, di far
fronte al momento di crisi eco-
nomica che sta attraversando
da un anno a questa parte e
che si & andato acuendo a

causa della contrazione della
domanda di trasporto marit-
timo innescata dal Coronavi-
rus.

E' in un primo momento previ-
sta I'erogazione di 297 mila
euro per il ripianamento della
perdita contabilizzata nel bilan-
cio di esercizio del 2019 (297
mila euro). Sono inoltre previsti

Stefano Corsini

sino a un massimo di 56 mila
euro per il ripianamento di
eventuali perdite nel bilancio di
esercizio del 2020, una volta
che questo sara stato appro-
vato.

A fronte di Piani di dettaglio da
approvare da parte dell’AdSp
per il risanamento, altri 80 mila
euro sono destinati al ricollo-
camento professionale e all'in-
centivazione all'esodo, mentre
fino a 175 mila euro sono pre-
visti per sovvenzionare il pro-
gramma  formativo  della
azienda.

“L'Alp — ha dichiarato il presi-
dente Stefano Corsini — & un
elemento imprescindibile nel-
I'odierno schema della dina-
mica portuale e deve essere
tutelata con interventi mirati ed
efficaci. Nell'ambito di questi, le
professionalita presenti all'in-
terno dell'azienda devono es-
sere valorizzate attraverso un
processo di crescita che le pre-

pari a sostenere un futuro per-
corribile all'insegna di un nuovo
equilibrio. L'AdSp comunque,
sara sempre in prima linea nel
sostenere i traffici e I'occupa-
zione che da essi deriva, pilastri
dell'interesse pubblico da tute-
lare".

La societa Alp Srl é stata costi-
tuita nel 2013 da parte di alcuni
operatori portuali attraverso
I'affitto e successivo acquisto
di azienda dal precedente for-
nitore autorizzato Agelp Srl in
liquidazione. Nel 2014, a se-
guito della messa in liquida-
zione della societa, |'Autorita
Portuale di Livorno & entrata
nella compagine sociale acqui-
stando ad un prezzo simbolico
il 49% delle quote.
L'andamento della societa e
stato in sostanziale equilibrio
sino al 2018 e I'AdSp ha ridotto
la propria partecipazione dal
49% al 5,5%. Attualmente, Alp
impiega 65 dipendenti.

Investiti 49 milioni nel sistema Livorno-Piombino
impegnati per realizzare e manutenere infrastrutture

LIVORNO -

Investiti 49 milioni di euro nei porti del sistema mar

lioni, che incrementa I'avanzo di amministrazione complessivo a

Tirreno settentrionale. Tanto ha impegnato, nel 2019, I'AdSp per
realizzare e manutenere le infrastrutture dei suoi porti. Il quadro
contabile che emerge dal bilancio consuntivo presentato nel Co-
mitato di Gestione offre una visione confortante in termini di ac-
countability dell'attivita della Port Authority.

Nel 2019 sono stati impegnati 73 milioni di euro, di cui 49 per in-
terventi infrastrutturali e manutentivi, e 24 per altre spese correnti.
Sul fronte delle entrate, invece, I'anno passato I'AdSp ha incame-
rato 84 min di euro, di cui 26,5 dalle tasse sulle merci imbarcate e
sbarcate, di ancoraggio ed erariali, con un incremento rispetto al
2018 di 5,5 min di euro, a dimostrazione del crescente flusso dei
traffici e delle navi che hanno attraccato nei porti nell'ultimo trien-
nio prima dell'emergenza Covid. Sono stati inoltre incassati 18
milioni da proventi relativi alla riscossione dei canoni demaniali
(tra concessioni, occupazione temporanea e accosti pubblici) e
29 milioni da trasferimenti di risorse da Stato e Regione.

Nel suo complesso I'Autorita di Sistema presenta al 31 Dicembre
scorso un avanzo di amministrazione di esercizio pari a 11 mi-

102,5 milioni di euro, di cui una parte vincolata per quasi 43,5 mi-
lioni, e un saldo finale di cassa di oltre 191 milioni di euro. Infine,
la situazione economica presenta un utile di esercizio, al netto
delle imposte, di 9,5 milioni di euro.

“Siamo contenti dei risultati del 2019, ha dichiarato il presidente
dell’AdSp del mar Tirreno settentrionale, Stefano Corsini. Voglio
ringraziare gli uffici che hanno lavorato alacremente per rispet-
tare i termini originari di presentazione del bilancio, recentemente
prorogati a GIU(]]I’]O"
Per Corsini, quello approvato & "un bilancio in crescita, solido, che
consente di avere a disposizione notevoli risorse da impiegare in
infrastrutture, a fronte di un parco progetti che negli ultimi due
anni é cresciuto enormemente e ci consentira di accedere a ulte-
riori risorse e, a breve, di dare finalmente avvio a numerosi inter-
venti che attendono da molto tempo”.

Sono risorse “che ci consentono anche di affrontare al meglio la
situazione congiunturale, e di sostenere, laddove possibile, le im-
prese e i lavoratori nei tempi difficili che ci aspettano”.

Per informazioni e noli rivolgersi

GOMPAGNIE TUNISIENNE DE NAVIGATION

Agenzia Marittima Austral (Societa Trasporti Combinati s.r.l.)
Servizio bisettimanaleldirettoldal Livorno

per TUNISH @@@@@@D

Rotabili - Containers -
Rese su Sousse - Sfax ed altre destinazioni interne della Tunisia

LIVORNO - Via del Forte San Pietro, 6 - Tel. 0586 883566 - Fax 0586 892387 - www.austral.it - e-mail:austral @austral.it

Merce varia su Mafis
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Tropical WWW.KESTREL-LINER.COM
S

Servizio Full Containers 20' e 40' box, HC, reefer

via MIAMI - Maersk HITIORIA N BELNE MICHIENN
LIVORNO 5-6 12-6 19-6 26-6
(c]={\\[@)\V/.N 6-6 13-6 20-6 27-6
NAPOLI 7-6 14-6 21-6 28-6
ABACO: Marsh Harbour - Bahamas 6-7 13-7 20-7 27-7
BAHAMAS: Freeport 8-7 15-7 22-7 29-7
BAHAMAS: Nassau 8-7 15-7 22-7 29-7
GRAND CAYMAN: Georgetown 7-7 14-7 21-7 28-7
MEXICO: Port Morelos 5-7 12-7 19-7 26-7
TURKS & CAICOS: Grand Turk 7-7 14-7 21-7 28-7
TURKS & CAICOS: Providenciales 7-7 14-7 21-7 28-7
via CAUCEDO - Hopag oyd | Giopee | expRess | expaess | xeaiss
D - D 5-6 12-6 19-6 26-6
DVA 6-6 14-6 21-6 28-6
A A: Road Ba 3-7 11-7 18-7 25-7
A A 0 7-7 15-7 22-7 29-7
BARBADOS: Bridgeto 9-7 17-7 24-7 31-7
DO A: Rossea 11-7 19-7 26-7 2-8
RENADA eorge 13-7 21-7 28-7 4-8
ANA: Georgeto 15-7 23-7 30-7 6-8
arlesto 17-7 25-7 1-8 8-8
BAR avia 19-7 27-7 3-8 10-8
RO ess Po 21-7 29-7 5-8 12-8
Basseterre 23-7 31-7 7-8 14-8
0 0 25-7 2-8 9-8 16-8
A: Castrie 27-7 4-8 11-8 18-8
AR Phillippsburg 29-7 6-8 13-8 20-8
OMA arlotte Amalie 31-7 8-8 15-8 22-8
gsto 2-8 10-8 17-8 24-8
ORTOLA: Road To 4-8 12-8 19-8 26-8
R AND: Virgin Gorda 6-8 14-8 21-8 28-8

GROUPAGE settimanale per le destinazioni sopracitate e per:
Puertorico, Martinica, Guadalupe, Aruba, Curacao, Jamaica, Guyana,
Costarica, El Salvador, Panama, Guatemala, Honduras, Nicaragua, Suriname, Venezuela

| centri di raccolta per merci groupage: |
MILANO - CS5A - Strada Nuova Paullese km. 10 - Caleppio di Settala (MI) - GENOWVA = Euro Comm. ltalia - Via Sardorella, T0R
LIVORNO - CT TRANSPORT - Via Corrado Gambacciani (Pontedera) - INAPOLI = Mecfond - Via Emanuele Gianturco, 23

e Agenti generali per I'ltalia: Central Shipping Agency spa
k MILANO - Tel. 02 334111 - Fax 02 3083672 e-mail:kestrel.Idmilano@csaspa.com -
GENOVA - Tel. 010 65441Fax 010 6591433 ST Q011258
-~ LIVORNO - Tel. 0586 82631Fax 0586 882455

Gruppo Centralfin spa
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|| presidente Mega ha completato con un importante tassello
la nuova governance dell Autorita dello Stretto

MESSINA — Il presidente Mario
Mega ha completato con un
importantissimo tassello, la
nuova governance dell'Autorita
di Sistema portuale dello
Stretto.

Con il decreto n. 73 infatti &
stato nominato il Comitato di
gestione dell’AdSp, organo che
in base alle normativa affian-
chera il presidente nei prossimi
quattro anni con competenze
strategiche in materia di piani-
ficazione, bilancio e ammini-
strazione dei porti dello Stretto.
Componenti del Comitato sa-
ranno il dott. Alberto Porcelli,
designato dalla Presidente
della Regione Calabria, il prof.
avv. Mario Caldarera e I'On. Do-
menico Donato Battaglia, indi-
cati rispettivamente dai sindaci
delle Citta metropolitane di
Messina e di Reggio Calabria
ed il Direttore Marittimo della
Sicilia Orientale, contrammira-
glio Giancarlo Russo. Ad essi si
aggiungeranno, in ordine a temi
specifici che verranno trattati in

relazione agli ambiti di rispet-
tiva competenza, i Comandanti
dei porti di Messina, Milazzo e
Reggio Calabria.

Il Comitato di gestione iniziera
immediatamente ad operare,
nel pieno dei propri poteri cosi
come stabilito dall'art. 9 della
Legge n.84/1994, perché nu-
merosi sono i progetti e gli atti
di programmazione che il pre-
sidente Mega intende avviare
per dare piena attuazione al-
I'AdSp dello Stretto.

L'unico componente non an-
cora nominato, quello di desi-
gnazione del presidente della
Regione Siciliana, potra co-
munque in qualsiasi momento
essere aggregato alla nuova
governance.

Il Comitato di gestione sostitui-
sce pertanto da oggi il Comi-
tato portuale della soppressa
Autorita portuale di Messina,
che ha concluso il suo man-
dato nella seduta del 22 Aprile
scorso con |'approvazione del
Rendiconto finanziario 2019, al

Mario Paolo Mega

quale vanno i ringraziamenti di
Mega per I'impegno profuso el
lavoro svolto in questi anni.

“Sono molto soddisfatto della
composizione del Comitato di
Gestione, che annovera al suo
interno professionisti con ele-
vate competenze amministra-
tive e gestionali e che pos-

siedono una profonda cono-
scenza dei territori dell'Area
dello Stretto e delle sue dinami-
che economiche" dichiara il
presidente Mario Mega. “Rin-
grazio, pertanto, la governatrice
Jole Santelli ed i sindaci metro-
politani Cateno De Luca e Giu-
seppe Falcomata per aver
indicato persone di cosi alto
profilo, a cui rivolgo i migliori
auguri di buon lavoro. Non
meno importante sara il contri-
buto che potranno fornire i rap-
presentanti dell'Autorita Marit-
tima con cui gia in questi primi
mesi di mandato ho avuto
modo di operare in totale siner-
gia. Sono certo che grazie a
questa squadra, che spero pre-
sto verra completata con la de-
signazione del rappresentante
della Regione Siciliana, i porti
dello Stretto potranno cono-
scere una nuova stagione di
sviluppo e dimostrare |'impor-
tanza ed i benefici della pre-
senza di una autonoma Auto-
rita di Sistema portuale”.

Vado Gateway lancia “APTM TERMPoint Appointmens™
per facilitare accesso a Reefer e Container Terminal

VADO LIGURE - Vado Gateway
lancia "APMT TERMPoint Ap-
pointments”, una nuova app
per mobile a disposizione degli
autotrasportatori per facilitare
I'accesso a reefer e container
terminals.

Velocizzazione dei tempi di in-
gresso ai terminals, maggiore
flessibilita e autonomia nella
gestione degli orari, con possi-
bilita di modificare in tempo
reale il proprio appuntamento
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in qualsiasi momento e da
qualsiasiluogo a seconda delle
proprie necessita e riduzione
dell'interazione con il personale
al gate di accesso, sono i van-
taggi principali per gli autotra-
sportatori diretti a Vado
Gateway - l'infrastruttura por-
tuale di Vado Ligure che com-
prende il nuovo container
terminal e il Reefer Terminal.
Tramite la nuova app le aziende
di trasporto hanno la possibi-
lita di visualizzare e di modifi-
care l'orario dei propri ap-
puntamenti e, in particolare,
controllare gli incarichi asse-
gnati, inserire tutte le informa-
zioni sul container richieste
prima dell'arrivo, modificare
eventualmente la finestra ora-
ria dell'appuntamento, inserire
il sigillo del container e visua-
lizzare le informazioni dei ter-
minals.

Un'opzione importante per i
trasportatori che utilizzano piu
mezzi € inoltre la possibilita di
cambiare direttamente all'in-
terno dell'applicazione il nu-
mero di targa, in modo da poter
visualizzare in tempo reale gli
appuntamenti corrispondenti a
clascun mezzo di trasporto uti-
lizzato.

L'utilizzo della nuova app ri-

duce inoltre I'interazione tra le
persone al gate di accesso, ca-
ratteristica di particolare rile-
vanza in questo momento di
emergenza sanitaria.

L'applicazione, scaricabile gra-
tuitamente dal Play Store e dal-
I'Apple Store, é disponibile in
italiano, inglese e spagnolo e
ha lo scopo di facilitare l'inte-
razione con i terminals di Vado

Gateway sensibili alle esigenze
dell’'autotrasporto.

Con 700 metri di banchina e
fondali fino a 17,25 mt, un'al-
tezza di ben 4,5 metri soprail li-
vello del mare, il nuovo con-
tainer terminal puo6 accogliere
ed operare senza limitazioni
anche le grandi navi di ultima
generazione (Ulcs — Ultra Large
Container Ships).

futura ripresa.

Mega nave al Terminal Spinell;

GENOVA - Si e concluso con successo I'accosto sperimentale al
ponte Etiopia del terminal Spinelli, nel porto di Genova, della por-
tacontenitori liberiana "Agios Minas" che, con una lunghezza di
300 metri, una larghezza di 40 e un tonnellaggio lordo di 73.000
tonnellate & in assoluto la nave di dimensioni maggiori mai en-
trata nel canale di Sampierdarena.

L'unicita della manovra, studiata a fondo dai Piloti del porto di
Genova con I'utilizzo di un simulatore di manovra e preparata nei
minimi dettagli, si puo intuire considerando che la lunghezza del-
I'unita supera del 50% la larghezza del canale in cui viene effet-
tuata e che, quindi, per ovvie ragioni deve avvenire sempre in
abbrivio controllato senza arrestare mai il moto.

A compiere la manovra di accosto al terminal Spinelli, il capo pi-
lota Fabricatore Irace, i colleghi Marino e Scotto di Covella. A
bordo anche gli ufficiali della Capitaneria di porto C.C. Berardi,
S.T.V. Florio e il Nostromo del porto Castigliego.

Considerando poi il momento particolare che stiamo vivendo, il
tutto acquisisce un valore aggiunto ed infonde speranza per una
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Venezia riattiva
ufficio automotive
con |a Romania

VENEZIA — Buone notizie dal
porto di Venezia con laripresa
del traffico automotive. Il ter-
minal delle Autostrade del
mare di Fusina vede riattivarsi
uno dei settori di piu recente
acquisizione per lo scalo ve-
neziano, quello del trasporto
di automezzi, che nel 2019 ha
registrato movimentazione
portuale equivalente a circa
38 mila ton- nellate, di cui
oltre 20 mila imbarcate e circa
18 mila allo sbarco.

Dopo lo stop dovuto all'emer-
genza pandemica, I'Autorita
di Sistema portuale del Mare
Adriatico settentrionale an-
nuncia l'arrivo odierno al ter-
minal veneziano di un con-
voglio ferroviario carico di 240
automobili provenienti dallo
stabilimento di un'importante
casa automobilistica in Ro-
mania .

Con questo treno arrivano
cosi anche i primi segnali di
ripresa del comparto automo-
tive nel terminal che negli
anni passati ha registrato un
trend di crescita costante.
Grazie anche al buon lavoro
della societa Venice Ro-Port
MoS Scpa che gestisce in
concessione la piattaforma
logistica di Fusina.

| mezzi saranno in questo
caso riservati al mercato in-
terno ed ai mercati vicini e
concluderanno il loro tragitto
via terra, mentre in altri casi il
terminal garantisce I'intermo-
dalita completa, in collega-
mento con i porti italiani e con
gli altri Paesi che si affac-
ciano sule sponde del Medi-
terraneo.

Via ferrovia nel 2019 sono ar-
rivate a Marghera circa 33
mila tonnellate di automobili
soprattutto da Romania e
Slovacchia.

Di questa cifra solo una parte
e destinata all'imbarco su
nave.

Il collegamento con la Roma-
nia ritrovera cadenza bisetti-
manale da sabato 30 Maggio
e I'auspicio e che questo ser-
vizio segni l'inizio di una ri-
presa dei traffici commerciali
anche in altri settori.

Il terminal di Fusina si es-
tende su una superficie di
150.000 metri quadrati sco-
perti, oltre a 30.000 metri qua-
drati coperti per le operazioni
i logistica; 18.000 mq per uf-
fici per attivita portuali e di lo-
gistica e 12.000 mq adibiti ad
uffici, con oltre 1.250 metri li-
neari di banchine.
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Una veduta dell'Interporto Campano

De Micheli destina 49 milioni agli interporti
primo passo per la valorizzazione della rete

ROMA - Il Mit ha annunciato
un bando per 45 milioni di euro
destinati a completare la rete
degli interporti. “L'annuncio del
ministero dei Trasporti della
prossima pubblicazione di un
bando per il finanziamento di
interventi di completamento
della rete nazionale degli Inter-
porti, con particolare riferi-
mento al Mezzogiorno, & cer-
tamente un fatto positivo. Rap-
presenta il segnale importante
di una attenzione convinta del
Ministero guidato dall'on. Pao-
la De Micheli ed & un primo
passo per una valorizzazione
della rete interportuale italiana,
quale asset fondamentale del
Paese".

Lo sottolinea Matteo Gaspa-
rato, presidente della Uir
(Unione Interporti Riuniti), I'as-
sociazione che riunisce tutti i
23 interporti italiani, in rela-
zione all'annuncio che il Mit ha
avviato le procedure per la pre-
disposizione di un bando pub-
blico per complessivi 45 milioni
di euro.

Le risorse messe a disposi-
zione dal Fondo per gli investi-
menti e sviluppo Infrastrut-
turale del Paese ﬁ2018—2022)
sono destinate al completa-
mento della rete nazionale
degli interporti, con particolare
riferimento al Mezzogiorno. Si
tratta di una misura del cofi-
nanziamento a fondo perduto o
con finanza di progetto, tenuto
conto che il contributo dello
Stato (ai sensi di quanto previ-
sto dall'art. 6 co. 5, punto d)
della legge n. 204/1995 con-
versione del DL 98/1995) non
puo superare il 60% dell'im-
porto per l'intervento.
Nell'assegnazione delle risorse

si terra conto, tra I'altro, della:
coerenza dell'intervento con gli
strumenti di pianificazione
(“Connettere I'ltalia: fabbisogni
e progetti di infrastrutture"); ef-
fetti dell'intervento sotto I'a-
spetto  della  sostenibilita
ambientale-energetica e del-
I'intermodalita finalizzata all'e-
liminazione di "colli di bottiglia”
e allo sviluppo della retropor-
tualita; opere stradali e ferro-
viarie finalizzate al poten-
ziamento dell'interconnessione
fra hub portuali e interporti, nel-
I'ambito dell'area interportuale;
fattibilita tecnico economica
dell'intervento; connessione
alla rete Ten-T (Trans-Euro-
pean Networks — Transporta-
tion); attuabilita del progetto in
tempi certi, connessa al grado
di maturita e condivisione del
progetto (cantierabilita); ade-
guamento fasci di arrivo/par-
tenza, presa/consegna e cari-
co/scarico agli standard euro-
pei e conseguente amplia-
mento dei piazzali, secondo
tempistiche coerenti con I'up-
grade delle linee afferenti al
nodo; elettrificazione di rac-
cordi e/o binari di presa/conse-
gna; interventi sul segnala-
mento per velocizzare la mano-
vra.

Nei giorni scorsi il presidente
degli interporti italiani, Matteo
Gasparato, nonché presidente
dell'Interporto di Verona, aveva
inviato una lettera alla ministra
dei Trasporti, Paola De Micheli,
in cui aveva chiesto "di mettere
mano presto alla Legge di rior-
dino degli interporti, la cui re-
golamentazione risale a oltre
30 anni fa, anche per non per-
dere il vantaggio competitivo
rispetto agli altri paesi europei”,

ed evidenziato anche che “se
in piena “pandemia” il sistema
della circolazione delle merci
non ha collassato lo si deve
anche perche é stato “puntel-
lato" dal network delle strutture
intermodali ed interportuali che
hanno continuato a garantire
I'operativita".

Ogdi, gli interporti italiani com-
plessivamente dispongono di
circa 32 milioni di mq di aree e
magazzini al servizio della logi-
stica.

Circa 65 milioni sono le tonnel-
late movimentate, oltre 46.000 i
treni partiti/arrivati all'anno.
Pur potendo esprimere ancora
notevoli potenzialita, la rete in-
terportuale rappresenta oggi in
Italia circa il 40% del valore ag-
giunto rispetto a quello attivato
da tutte reti nazionali della lo-
gistica, compreso il mare.
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